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Satesvibrationer
Exponering av vibrationer pa fordon och forare dr en mycket viktig fraga bade fran

underhallssynpunkt men framfor allt for livskvalitet och sjukfranvaro inom olika arbetsomraden. Det
finns stora pengar att tjdna och foretag med tydliga miljomal har darfor detta som ett strategiskt
omrade.

En av vara kunder har kontaktat oss for att man inte fullt ut tror att de matningar som andra grupper
genomfort, med EU-direktiv som bas, stammer. Om vibrationsnivaerna ar under de lagkrav som finns
borde inte férare samt fordon uppleva sa stora pakdnningar. Acticut har darfor genomfort en
matserie och funnit att de grupper som matt tidigare inte fullt ut foljt den 1ISO-standard som finns
och darfor fatt matvarden som ar felaktiga, dvs for laga varden. Nivaerna for de fordon som
undersokts ar for hoga och ett atgardsprogram har darfor initierats. Detta har skett tillsammans med
experter fran Acticut. Var partner, professor Douglas Reynolds i USA, som ar ordférande bade inom
ISO men dven ANSI-standarder, har utvecklat en ny satesteknologi for US Army Research Lab som kan
hantera stora transienter for militéra fordon. Vid en minpakorning kan dessa stora g-krafter ge
skador eller till och med orsaka dédsfall. Klassiska metoder som finns idag ar inte tillrackligt bra. Vid
prov pa “krocktestdockor” i USA har dockan dverlevt 395g shock i sdtet och "endast” 13g pakanning
blev resultatet via en korrekt hantering av denna nya satesteknologi.

Acticut har ensamratt i Europa for denna revolutionerande teknologi. | ett svenskt projekt har detta
nya sate testats och resultaten ar tydliga: utmarkta resultat med tydliga vibrationsreduktioner. Vi ser
manga tillampningar fér denna nya teknologi som sa radikalt kan minska vibrationer som uppstar vid
”st6t” men dven vid normal kérning. “Klassiska saten “gungar” ofta vid en stot men vi anvander oss
av en annan teknologi (olinjar) som ger unika férdelar.

Tillsammans med Blekinge Tekniska Hogskola har ett strategiskt arbete kring olinjara metoder
utvecklats och detta projekt ar ett bra exempel pa hur dessa metoder, som ofta ar “okdnda” bland
ingenjorer pga sin komplexitet, kan 16sa verkliga utmaningar”, sdger Thomas Lagé. | bilden nedan
visas hur den exponering pa ryggraden som kan uppsta vid stot minskas med denna nya teknologi.
Desto lagre S.q, desto lagre paverkan pa ryggraden. | figuren nedan visas en del typiska resultat fran
de analyser som genomférts. Skaderisken minskar radikalt!
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Som en del av resultaten kan ndmnas att Vibration Dose Value, VDV, minskades med 95% i en del fall
och genomgaende var det tydliga forbattringar. Férarna gjorde uttalanden som: “det &r som att kora

|II

personbil” och "nu kan man manévrera fordonet battre”. Kunden kommer att fortsatta detta projekt
och det finns en intressant potential eftersom denna |6sning angriper vibrationsproblemet pa ett helt
nytt satt. Vi har for narvarande kontakt med ett flertal nya tillampningar for dessa nya saten och vi

aterkommer senare nér vi har mer som vi kan rapportera. | bilden nedan finns en sammanstéllning av

de resultat som typiskt erhélls i det projekt som just nu pagar.

Vehicle Type

Vehicle #2 originalsate (no load) -- active suspension

Vehicle #2 originalsate (load) -- active suspension

Vehicle #1 originalsate -- active suspension

Vehicle #2 ErgoAir Bladder seat soft -- active suspension

Vehicle #2 ErgoAir Bladder seat hard -- active suspension

Vehicle #2 ErgoAir Bladder seat soft -- locked suspension

Vehicle #2 ErgoAir Bladder seat hard -- locked suspension

Vehicle #1 ErgoAir Bladder seat soft -- locked suspension

Vehicle #1 ErgoAir Bladder seat hard -- locked suspension

Roda siffror innebar att man inte far kora enligt EU-lagstiftning. Orange innebéar att man maste vidta
atgarder. Gront innebér att man uppfyller lagstiftningen. Som man kan se i siffrorna gar man fran en
mycket besvarande situation till en bra situation men lite mer krdvs dock. Vi tror att nasta sdte som
ar under konstruktion kommer att géra att samtliga varden blir “gréna”. Det intressanta ar ocksa att
man kan se att klassiska ”luftfjadringar” i saten ar negativt for chaufférerna. Med ErgoAir Bladder
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Seat sjunker vardena radikalt om kopplar bort luftfjadringen och forarna upplever en tydligt positiv
forandring avseende minskade vibrationer men dven battre kontroll pa fordonet. Detta ar
banbrytande resultat!

Vi aterkommer med mer information om detta spannande projekt nar vi kan publicera mer resultat
samt beratta vem kunden ar.



